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1. СПРАВОЧНЫЕ СВЕДЕНИЯ (паспорт маршрута)

1.1. Проводящая организация

Велофедерация ТСС РБ

1.2. Район похода
Российская Федерация, Южный Урал

1.3. Общие справочные сведения о маршруте

	вид
туризма
	категория сложности похода
	протяженность активной части похода, км
	продолжительность
	сроки
проведения

	
	
	
	всего дней
	ходовых дней
	

	на средствах передвижения (вело)
	1 (первая)
	260
	6
	6
	14 – 19 августа  2009г.


1.4. Подробная нитка маршрута

Поезд: г. Уфа – ст. Симская; 

Вело: ст. Симская – г. Сим – с. Ерал – пгт. Кропачево – г. Усть-Катав – с. Орловка – с. Аратское – с. Серпиевка – с. Карауловка – г. Катав-Ивановск – c. Лемеза – д. Искушта – д. Бриш – д. Бриштамак – д. Ассы – ст. Тюльма – д. Манышта – д. Сафаргулово – г. Инзер 

Поезд: г. Инзер  – г. Уфа

1.5. Определяющие препятствия

Таблица №1. Протяженные препятствия, определяющие КС маршрута
	День пути
	№ПП из Таблицы №4
	Категория трудности
	Длина ПП, способ прохождения ЛП
	Характеристика препятствия (характер, высота, новизна, наименование и т.д.)

	2
	ПП1
	1 КТ
	14,0 км.
	Перевал Ерал. Профилированная гравийная дорога г. Сим (поворот с трассы М5) – с. Ерал 

	5
	ПП3
	2 КТ
	23,0 км
	Каменистая гравийная дорога от с. Лемеза – д. Искушта. Протяженность 23 км.


Полный перечень протяженных и локальных препятствий см. в п. 2.6
1.6. Сведения об участниках

Таблица №2. Сведения об участниках, прошедших маршрут
	№. Ф.И.О.
	Адрес
	Год рожд.
	Опыт
туризма
	Должность
	Фото

	1. Мулюков Руслан Шавкатович




	Уфа,
Ш.Руставели,
143/6 - 21,
моб: 8-91621-35628

r.mulyukov@gmail.com
	1983
	1к.с.-ВелоР-2009: Ю. Урал
	Руководитель, механик
	[image: image1.jpg]




	2. Кашапов Дамир Рамилевич




	Уфа,
Ленина, 89 - 232, моб: 8-96231-45621

phantom_intel@mail.ru
	1991
	ПВД
	Хронометрист
	[image: image2.jpg]




	3. Платонова Анна Владимировна




	Уфа,
40 лет СССР,
20 - 62,
моб: 8-96134-35895

le5naya@mail.ru
	1987
	1к.с.-ВелоУ-2009: Ю. Урал
	Медик, завхоз
	[image: image3.jpg]




	4. Балашов Сергей Александрович




	Уфа, Коммунаров,
93 - 71
дом. тел.:
242-34-59
	1986
	ПВД
	Фотограф
	[image: image4.jpg]





Итого 4 участника.

1.7. Адрес хранения отчета, наличие фото и видеоматериалов

Отчет хранится в МКК при Велофедерации ТСС РБ. К отчету прилагается компакт-диск с фото и картами.

1.8. Отчет рассмотрен

МКК при Велофедерации ТСС РБ «____»______________200___ г.

2. СОДЕРЖАНИЕ ОТЧЁТА

2.1. Общая смысловая идея похода

Общей смысловой идеей похода являлось прохождение веломаршрута от Челябинской до Белорецкой веток железной дороги, посещение интересных природных объектов и мест. 

Кроме того, целями похода было развитие практических и теоретических навыков спортивного велосипедного туризма.

Спортивная цель похода заключалась в повышении спортивной подготовки и получении опыта движения по местности с наличием локальных и протяжённых препятствий.

2.2. Варианты подъезда и отъезда

При разработке маршрута учитывалась доступность заброски/выброски участников.

Поскольку маршрут пролегал между двумя железными дорогами с пригородным сообщением до г. Уфы, заброска и выброска участников планировалась пригородными электропоездами.

Заброска осуществлялась пригородным поездом «Дема-Кропачево» с проездом до станции Симская.

Далее следовала активная часть маршрута до станции Инзер, откуда до Уфы выброска совершалась на пригородном поезде «Инзер-Дема».

2.3. Аварийные выходы с маршрута и его запасные варианты

Планом похода были предусмотрены ежедневные аварийные выходы со станций железной дороги: Кропачево, Усть-Катав, Катав-Ивановск, Бриштамак.  На случай проведения оперативной выброски с маршрута группа располагала мобильными телефонами с запасными аккумуляторами.

2.4. Изменения маршрута и их причины

В связи со сложными погодными условиями в 3 день пути, группа не доехала до запланированного места стоянки на ручье «Крутинский». Группа пыталась переждать дождь на стоянке у Игнатьевской пещеры и из-за этого вышла на маршрут в 13:00. Передвижение до села Серпиевка заняло более четырех часов. На асфальтовую дорогу до г. Катав-Ивановск группа выехала в 17:30. Из-за этого было принято решение остановиться в городе Катав-Ивановск. Группа переночевала в пожарной части МЧС РФ. На следующий день группа нагнала запланированный маршрут, проехав вместо 65 км, 82 км.

Других изменений маршрута не было.

2.5. График движения

Таблица №3. График движения

	День пути
	Дата
	Участок пути
	Дли-на, км
	Препятствия, характер пути

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	14.08
	г. Уфа – ст. Симская
	138
	Пригородный поезд

	
	
	ст. Симская – г. Сим – стоянка на Симском водохранилище
	12,5
	10,5 км асфальт до Симского водохранилища. Далее 2 км гравийной дороги по берегу водохранилища до стоянки.

	2
	15.08
	стоянка на Симском водохранилище – г. Сим – с. Ерал – пгт. Кропачево – стоянка на р. Юрюзань
	48,0
	Асфальт до поворота с трассы M5, далее 21 км гравийной дороги до пгт. Кропачево через перевал Ерал. После выезда из Кропачево около 4-х км гравийной дороги, переходящей в проселок 5 км до р. Юрюзань. Брод реки Юрюзань. После этого 1 км проселка до стоянки.

	3
	16.08
	стоянка на р. Юрюзань – г. Усть-Катав – с. Орловка – с. Аратское – стоянка у Игнатьевской пещеры
	45,0
	7 км грунтовой дороги до г. Усть-Катав. Затем асфальтовая дорога 30 км до с. Аратское. 8 км проселка до Игнатьевской пещеры.

	4
	17.08
	стоянка у Игнатьевской пещеры – с. Серпиевка – с. Карауловка – г. Катав-Ивановск
	40,0
	9 км грунтовая дорога до с. Серпиевка. Далее асфальт.

	5
	18.08
	г. Катав-Ивановск – с. Лемеза – д. Искушта – д. Бриш – д. Бриштамак –  стоянка на р. Инзер
	82,5
	15 км асфальта. Далее 20 км гравийная дорога до с. Лемеза. От Лемезы до Искушты каменистая грунтовая дорога 23 км. Далее профилированная гравийная дорога через д. Бриш до ж/д 22 км. До стоянки на р. Инзер 2,5 км по ж/д насыпи

	6
	19.08
	стоянка на р. Инзер – д. Ассы – ст. Тюльма – д. Манышта – д. Сафаргулово – г. Инзер
	32
	2,5 км по ж/д насыпи до с Ассы. Далее 5 км асфальтовой дороги (перевальный взлет). После этого профилированная гравийная дорога до г. Инзер.

	
	
	ст. Инзер – г. Уфа
	180
	Пригородный поезд


2.6. Расчет категории сложности маршрута

Данный расчет производится в соответствии с методикой категорирования велосипедных маршрутов (МКВМ), утвержденной решением ЦМКК от 11.12.2004.

Таблица №4. Локальные препятствия (ЛП) по МКВМ
	№ ЛП
	Тип препятствия
	Место препятствия
	Характеристика препятствия
	Эквивалентный пробег

	ЛП1
	Переправа
	р. Юрюзань
	1а – ширина 40 м, глубина 0,6 – 0,8 метров, течение среднее
	10

	ЛП2
	Переправа
	р. Гамаза
	Брод. Ширина 2 метра, преодолевается  в брод.
	0,5

	ЛП3
	Переправа
	р. Лемеза
	н\к – ширина 10 метров, скорость течения небольшая, глубина 0,5 – 0,6 м
	2


Таблица №5. Протяженные препятствия (ПП) по МКВМ
	№ ПП
	Описание ПП, характер местности
	Коэффи-циенты 

Кпк, Кпер, Кнв, Кв, Ккр, Кпр
	Балльная оценка 

КТр = Кпк* Кпр* Кпер* Кв *СГ;

КТг= Кпк*Кнв*Ккр*

Кв *СГ
	Категория трудности ПП

	ПП1
	Перевал Ерал. Г. Сим – с. Ерал. Профилированная гравийная дорога. 14 км. Набор высоты 250 м.
	Кпк = 1,0

Кнв = 1,4

Ккр = 1,0

Кв = 1,0

СГ = 1,0
	КТг = 1,4
	1КТ

	ПП2
	Игнатьевская пещера – Серпиевка. 9 км. Размытая дождями грунтовая дорога. +25% к Кпк
	Кпк = 1,25

Кпер = 1,0

Кв = 1,0

Кпр = 1,09 

СГ = 1,0
	КТр = 1,36
	1КТ

	ПП3
	Каменистая гравийная дорога от с. Лемеза – д. Искушта. Протяженность 23 км.
	Кпк = 1,0

Кпер = 1,3

Кв = 1,0

Кпр = 1,23

СГ = 1,0
	КТр = 1,6
	2КТ


Сезонно-географический показатель СГ = 1 (Средняя часть России, с 15 апреля по 15 октября по МКВМ)

Фактическая протяженность маршрута Lф = 255 км
Номинальная протяженность маршрута 3КС по ЕВСКМ Lн = 300 км
Фактическая продолжительность прохождения маршрута Tф = 6 дней
Номинальная продолжительность похода 1КС по ЕВСКМ Tн = 6 дней
Коэффициент дневок = 1,2  (нет дневок)

Эквивалентный пробег ЛП = 12,5 км 
Интенсивность I = (Lф + ЛП)*1,2*Tн / Tф*Lн = (260 + 12,5)*1,2*6/6*300 = 1,09
Автономность А = 1,0 (Средняя степень автономности)

Сумма баллов за ПП П = 4,36 (в соответствии с таблицей №5 КТ ПП1-ПП5)

Максимальная сумма идущая в зачет = ПП2 + ПП4 = 1,4 + 1,6 = 3,0

Категория сложности маршрута в баллах КС = П * I * A = 3,0 * 1,09 * 1,0 = 3,27

Категория сложности маршрута 1КС (от 2 до 6 баллов)

Требования ЕВСКМ выполнены.

2.7. Техническое описание прохождения группой маршрута

День 1,  14.08.2009 (пятница)

ст. Симская – г. Сим – стоянка на Симском водохранилище

Дистанция вело 12,5 км.

Для того чтобы посетить Симское водохранилище было принято решение отправиться в маршрут в пятницу вечером. Пригородным поездом «Дема-Кропачево». Электричка отправилась в 16:40 по Московскому времени. После «1629 км» состав забился огромным количеством садоводов-огородников. И Сергею, который садился на станции «Спортивная» пришлось стоять в тамбуре вместе с велосипедом до самого «Тавтиманово». Всего нас ехало 6 человек - с нами на выходные вышли на маршрут Алена и Лиза. Они решили прокатиться до Усть-Катава. В электричке обсудили нерешенные вопросы, технику езды и т.д. 

В 22:07 по местному времени прибыли на станцию Симская. Началось смеркаться и начал накрапывать дождь. Зайдя на станции в магазин, в 22:30 выехали в сторону Сима. Достаточно быстро доехали до плотины, затем уже затемно добрались до стоянки на берегу Симского водохранилища напротив скальника с гротом. Для новичков дорога от плотины до стоянки это первый внеасфальтовый участок дороги.

[image: image5.jpg]



Фото №1 Стоянка на Симском водохранилище

Быстро готовим еду на горелке, дождь стихает. Обсуждаем планы на завтра, достаточно поздно ложимся спать.

День 2,  15.08.2009 (суббота)

стоянка на Симском водохранилище – г. Сим – с. Ерал – пгт. Кропачево – стоянка на р. Юрюзань

Дистанция вело 48,0 км.

Утром встаем поздно. Собираемся и выходим со стоянки обратно в сторону г. Сим. Дорога полна луж и грязи. Но дождь ночью прекратился и несмотря на прогноз светит солнце. Выходим на трассу М5 и через километр по трассе поворачиваем на дорогу на Кропачево через перевал Ерал.

[image: image6.jpg]



Фото №2 Над г. Сим

Дорога на Ерал – хорошая гравийная дорога. Подъем не постоянный наверх, а холмами. Подъемы сменяются короткими спусками, затем опять подъем. От поворота с трассы М5 до верхней точки перевала около 590 метров около 6-7 км. 
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Фото №3 Перевал Ерал

Путь до Ерала занимает у нас около полутора часов времени. После Ерала идет тягун до поселка Кропачево.

[image: image8.jpg]



Фото №4 Ерал

В Кропачево закупаем пропитание. Переходим железную дорогу по мосту. После выезда из поселка нас накрывает короткий, но сильный дождь.  Поднимаемся по асфальту из Кропачево до трассы М5. Уходим на гравийную дорогу на Яхино. После нефтепровода поворот на нежилой Ельцовский. 
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Фото №5 Кропачево
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Фото №6 Поворот на р. Юрюзань

Пересекаем в брод первую реку в нашем маршруте – Юрюзань. Ширина реки около 40 метров, течение среднее. Глубина в среднем около 60 см. Переходим реку в месте брода в два захода. Сначала велосипеды, затем рюкзаки.
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Фото №7 Брод реки Юрюзань

Находим отличную стоянку примерно в километре ниже по течению реки у впадении Минки в Юрюзань. Вечером начинается дождь, который длится всю ночь.

День 3,  16.08.2009 (воскресенье)

стоянка на р. Юрюзань – г. Усть-Катав – с. Орловка – с. Аратское – стоянка у Игнатьевской пещеры

Дистанция вело 35,0 км.

После ночи непрекращающегося дождя с утра долина реки Юрюзань покрыта туманом. Грунтовые дороги превратились в очень тяжело проходимую дорогу. У Дамира и Лизы блокируются передние колеса. У них на гориллах стоят крылья. Их приходится убрать. После этого становится возможным ехать или протаскивать велосипеды. После выезда на основную дорогу, которая идет по трубопроводу, ехать становится легче. Дорога более укатанная и ее так не развезло. Дальше дорога уходит на Усть-Катав через высоту 462,5. 
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Фото №8 Стоянка на реке Юрюзань. Туман.

Начинаем подъем из долины реки Юрюзань. Колеса блокируются практически у всех. Грязь забивается между задним колесом и перьями. С тормозами V-Brake (Дамир, Сергей, Алена) блокировались оба колеса. Движение с V-Brake было возможно только с расцепленными тормозами. Труднее всего приходилось Дамиру на Trek 3700 2007 года. Маленькое расстояние между перьями и колесом сзади и между гориллой и колесом спереди приводило к тому, что при малейшей серьезной грязи колеса велосипеда блокировались. Merida MATTS TFS, Trek 6000, GT Avalanche в этом плане показали себя намного лучше. 
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Фото №9 Подъем из долины реки Юрюзань

По пути встретили застрявший намертво автомобиль ВАЗ-2109. Пока группа преодолевала подъем, ее пыталась вытащить Нива, но не смогла этого сделать. После этого его вытащил трактор «Беларус».
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Фото №10 Сосновый бор на пути к Усть-Катаву

На 800 метровый подъем был затрачен почти час времени. Далее дорога стала более чистой и через 25 минут мы были в Усть-Катаве. Заехав на вокзал и посмотрев расписание, Алена и Лиза приняли решение ехать до Кропачево своим ходом по трассе М5. Мы объехали город через деревню Катавка и выехали на М5.
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Фото №11 Усть-Катав

Как только группа выехала на трассу, начался ливень. Проехав 3,5 км по трассе, мы укрылись под навесом автозаправочной станции, а Лиза и Алена поехали в сторону Кропачево. Они справились с этим за 1,5 часа. Мы же так и не дождавшись окончания дождя пересекли трассу М5 и поехали в сторону Орловки.

Дорога до Аратского асфальтовая, хорошего качества, с очень маленьким трафиком. Машины попадаются очень редко. Не доезжая Орловки, дорога сворачивает в сторону Аратского, куда и двигалась группа. На этом асфальтовом участке начал сильно отставать Дамир. Руслан двигался впереди группы, затем следовал Сергей. С большим отставанием шел Дамир и замыкала группу Анна. Тут нам очень помогли рации стандарта PMR. Анна сообщала, когда отставание становилось большим, и руководитель собирал группу на вершине очередного подъема. Продвигались очень медленно хоть и по асфальту. Большинство подъемов Дамир шел пешком. Сказывалась неопытность.
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Фото №12 Аратское

Около 18:30 группа добралась до Аратского. К тому времени дождь прекратился. Первые 4,5 км проселка до Игнатьевской пещеры оказались на удивление сухими и укатанными. Встреченные нами туристы, выезжающие на Ниве с пещеры, сказали, что в районе самой Игнатьевской прошел сильный дождь и дороги размыло.

Последующая дорога до Игнатьевской пещеры была сильно размыта, было много глубоких луж, но она была проезжаемой. Спуск от беседки до поляны перед пещерой оказался более трудным. Колеса велосипеда забитые грязью скользили по камням. Пришлось спускаться вне седла. У Дамира опять заблокировались колеса.
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Фото №13 В Игнатьевской пещере
Разбив лагерь и приготовив еду, группа посетила саму пещеру. Других туристов не было. Когда мы вышли из пещеры опять пошел дождь, который, как оказалось, будет идти более суток.

День 4,  17.08.2009 (понедельник)

стоянка у Игнатьевской пещеры – с. Серпиевка – с. Карауловка – г. Катав-Ивановск Дистанция вело 40,0 км.

Всю ночь идет дождь, который не прекращается и утром. Поскольку по прогнозу погоды понедельник должен быть ясным, Руслан решает переждать дождь. Но он не прекращается и руководитель совместно с группой принимает решение выходить в маршрут. Готовим еду на газовой горелке в тамбуре палатки. Едим. Снимаем лагерь и выдвигаемся в путь только в 12:30. 

Подъем с поляны на гору делаем в два захода. Сначала велосипеды, затем рюкзаки. Дорога намного хуже, чем на предыдущий день.

[image: image18.jpg]



Фото №14 Дорога на Серпиевку
По маршруту группа должна была выйти с Игнатьевской пещеры не выходя на асфальтовую трассу к селу Серпиевка. Найдя нужный поворот, выходим эту грунтовую дорогу. Под дождем все размыто. Где получается, едем по траве, где-то ведем по размытому грунту. Переходим вброд речку Гамаза. После нее опять крутой подъем. По пути Дамиру приходится много раз чистить велосипед для того чтобы колеса могли крутиться.

Путь до Серпиевки, длиною 9 километров, занял более 4 часов. В Серпиевке пересыхаем под навесом около магазина. Пьем чай вскипяченный на горелке, перекусываем. Немного отогреваемся, сохнем и выдвигаемся в путь в сторону Катав-Ивановска в 17:30.
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Фото №15 Отогреваемся и сушимся под навесом в Серпиевке
Дождь не прекращается. Дорога более пологая, чем от Усть-Катава до Аратского. Спусков и подъемов практически нет. Около Карауловки начинает сбоить велокомпьютер Vetta RT277 у Руслана. Компьютер залит дождем, не работает датчик скорости и начинает мигать экран. Чуть позже отключается компьютер Sigma у Дамира.
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Фото №16 По дороге в Катав-Ивановск
Около 20:00 заезжаем в Катав-Ивановск. Руководитель совместно с группой принимает решение не ехать дальше, а остановиться на ночлег в гостинице в Катав-Ивановске. Это связано с тем, что было потеряно очень много времени. Из-за туч и дождя начинает рано смеркаться. И кроме того самая веская причина – мокрые вещи. Палатка, спальники и одежда у Дамира и Сергея вымокли – у них нет накидок для велорюкзаков защищающих от дождя. А сами рюкзаки не держат дождь так долго. Около часа пытаемся найти в городе гостиницу. Это нам так и не удается. Местные жители или не знают о гостиницах в городе или отсылают в разные места.

После неудачных поисков Руслан решает попроситься переночевать в пожарной части МЧС РФ в Катав-Ивановске. Начальник караула, выслушав нас, пускает группу на ночлег. Выделяет место в спортзале. Бойцы с интересом расспрашивают нас о нашем маршруте, о пути который мы уже проделали и собираемся преодолеть. Кроме того начальник караула распоряжается включить сушилку – комнату с батареями и вешалками, где они сушат свое обмундирование после выездов на пожар. Выгрузив и развесив там практически все наши вещи, пользуемся кухней части. После этого располагаемся на ночлег. На следующий день подъем назначен на 6 утра. Мы должны уехать до прибытия начальника пожарной части.

[image: image21.jpg]



Фото №17 Пожарная часть МЧС РФ г. Катав-Ивановск
День 5,  18.08.2009 (вторник)

г. Катав-Ивановск – с. Лемеза – д. Искушта – д. Бриш – д. Бриштамак –  стоянка на р. Инзер

Дистанция вело 82,5 км.

Встаем рано утром. Первым делом собираем вещи из сушилки и пакуем рюкзаки. Особо мокрые вещи просохли не до конца, но уже намного лучше, чем было вчера. Пьем кофе и без завтрака, около 7:45 покидаем приютившую нас пожарную часть МЧС. Закупаем продукты и выдвигаемся.

Поскольку вчера запланированная часть маршрута была пройдена примерно на 20 километров меньше, чем планировалось, намечался долгий день в седле. Хорошо что просохнув велокопьютеры начинают работать.

Выезжаем из Катав-Ивановска в сторону Бедярыша. После выезда из города дорога сменяется на гравийную в подъем, но после подъема (около 400 метров) опять начинается асфальт.
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Фото №18 Река Нила
Проезжаем Нилу, Сулу, Крутинский. В 15 км от города заканчивается асфальт и начинается хорошая профилированная гравийная дорога до села Лемеза. Этот участок был пройден достаточно быстро. К этому времени распогодилось и на небе появилось солнце.
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Фото №19 Поворот на Лемезу
После нескольких бродов реки Лемезы, которая в районе села еще больше походит на большой ручей выезжаем на одну из самых интересных частей маршрута. От Лемезы до Искушты идет каменистая дорога длиною около 23 километров. На участке несколько небольших бродов, была переправа по бревнам. Самая большая переправа через реку Лемезу, уже набравшую воду.
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Фото №20 Переправа через Лемезу
Вода была около 40 см высотой, течение среднее. После переправы через Лемезу группа делает привал. Поскольку не было завтрака, оперативно на горелке делаем кашу «5 злаков» и чай. За 3 километра до Искушты, на повороте на Мулдакаево дорога опять становиться насыпной гравийной. К деревне Искушта ведет затяжной спуск.
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Фото №21 До Искушты 3 километра
Не останавливаясь, проехали Искушту. После деревни находится каменоломня, откуда вывозят большие пласты камня. Работают большегрузные машины и экскаваторы.

После каменоломни у Анны случается прокол заднего колеса. Чинимся, едем дальше. Доезжаем до Бриштамака, спускаемся к железной дороге. 

Вот и достигнута основная цель похода. Соединены веломаршрутом две популярные туристические железнодорожные ветки – Ашинская и Инзерская.

[image: image26.jpg]



Фото №22 Вдоль железной дороги
По плану было решено остановиться на берегу реки Инзер, на популярной стоянке, называемой в среде туристов «Сковородка». 2,5 километра едем вдоль железной дороги. Встаем на стоянку около 20:00. Огорчило огромное количество мусора.
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Фото №23 Стоянка на р. Инзер с видом на «Розовые скалы»
День 6,  19.08.2009 (среда)

стоянка на р. Инзер – д. Ассы – ст. Тюльма – д. Манышта – д. Сафаргулово – г. Инзер 

Дистанция вело 32,0 км.

С утра погода порадовала нас солнцем.  Собираемся и выходим на железную дорогу. Тропы рядом с дорогой нет, приходится ехать или иногда идти по железнодорожной насыпи. Пробуем спуститься к просеке, которая идет рядом с ж\д путями, но она оказывается еще более труднопроходимой из-за огромных глубоких луж. Поднимаемся обратно на насыпь. Тропа по которой можно проехать появляется ближе к Ассам.
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Фото №24 Автомобильный мост через р. Инзер в деревне Ассы
Закупаем воду в и перекус на дорогу в магазине поселка. Переезжаем мост через Инзер. Выезжаем на асфальтовую дорогу, которая ведет к через Усманагали к Инзеру. Впереди 5 км изнурительного подъема по жаре с набором высоты около 350 метров. Дорога вьется серпантином.
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Фото №25 На вершине перевала «Большая Арка»
После подъема как и запланировано сворачиваем на деревню Александровка (станция Тюльма), дабы не ехать по асфальту до пункта нашего назначения.

До Тюльмы идет очень опасный гравийный спуск с большим градусом уклона. После выезда проезда через деревню к реке, группа не могла себе не позволить  искупаться. 
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Фото №26 Висячий мост через р. Инзер в Александровке
Выезжаем по дороге на железнодорожный мост. Переходим через него Инзер. В мосту есть выемки на случай того что железнодорожный состав застигнет человека на мосту. В эти выемки может даже поместиться велосипед.
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Фото №27 Один из железнодорожный мостов через Инзер
Дальше идет очень живописная грунтовая дорога через Манышту, Сафаргулово, Новохасаново, Белягуш. Эту часть маршрута группа проходит уверенно и быстро. Дорога хорошая, не разбитая. Видно, что сильных дождей в последние дни не было.

Останавливаемся помыть велосипеды недалеко от железнодорожного моста в месте слияния Большого и Малого Инзера. Вот и подошел к своему завершению наш маршрут.

В который раз переходим Инзер по железнодорожному мосту, переходим многочисленные пути и как раз приезжаем к отправлению электрички. Грузимся и через 5 часов до дома.
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Фото №27 Мытье велосипедов в Инзере
2.8. Заключение

Полное расстояние 260 км по велокомпьютеру хронометриста и по карте. Сложность была достаточной для маршрута 1 категории сложности. Более трудным моментом были не локальные и протяженные препятствия, а погодные условия. Постоянные дожди сделали грунтовые дороги и проселки тяжелопроходимыми участками маршрута. На небольшие по километражу участки тратилось очень много времени.

На маршруте оказалось несколько переправ. Все они брались вброд, без навешивания веревок или перил. Одна переправа переходилась по бревнам.

Все участники маршрута успешно преодолели все препятствия и завершили маршрут. В целом планы и поставленные задачи участниками решены. Поход оставил только положительные воспоминания.

Выводы и рекомендации

1) Переднее крыло, которое крепиться к горилле, а не к короне вилки не приемлемо в условиях похода. Грязь с грунтовых дорог забивается между колесом и крылом и блокирует велосипед.

2) Погодные условия могут внести значительные корректировки в график движения по маршруту.

3) Противодождевая накидка на велорюкзак должна быть у всех туристов, отправляющихся в маршрут при неблагоприятных погодных условиях. Ткань рюкзака не выдерживает длительных дождей, и вещи внутри рюкзака промокают.

Приложение №1.  Схема маршрута
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Приложение №2.  Компакт-диск с электронной информацией

Содержимое:

1. Отчет в электронном виде

2. Трек маршрута

3. Фото- и видеоматериалы
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